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Automobile transmission and torque converter comprises two friction clutch 
units, each controlling separate gearbox primary shafts, controlled by single 
clutch stop sliding on primary shaft 
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Abstract of FR2810708 

The transmission and torque converter which 
is located between the engine and a gearbox 
comprises two clutch units (2,3), each for the 
control of a separate gearbox primary shaft 
(4,5). The two shafts are coaxially mounted 
and the first clutch unit is built around the 
second clutch unit. The two clutch units are 
composed of friction clutches controlled 
respectively by a single clutch stop (18) sliding 
on one of the primary shafts. 
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DISPOSITIF D'EMBRAYAGE COMPACT ASSOCIE A UNE BOITE DE VITESSES COMPORTANT DEUX 
ARBRES PRIMAIRES. 

@) Dispositif d'embrayage pour v6hicule automobile, 
destine a etre intercale entre un volant d'inertie (11) solidal- 
re de I'arbre de vilebrequin (1 ) d'un moteur therm ique et une 
ligne primaire motrice d'une boite de vitesses comportant 
deux arbres primaires (2, 3), caracteris6 en ce qu'il 
comprend: 

- un plateau d'embrayage (49) lie en rotation avec ledit 
volant (1), 

- un premier et un deuxieme disques (40, 41), disposes 
de part et d'autre dudit plateau d'embrayage (49), 

- un premier et un deuxieme organes presseurs (42, 43) 
disposes de I'autre cote de chacun des deux disques (40, 
41 ) par rapport audit plateau d'embrayage et, 

- un premier et un deuxieme diaphragmes (44, 45) lies 
en rotation avec ledit volant (1 1 ) et sollicitant chacun un des 
deux organes presseurs (42, 43) pour solidariser ou desoli- 
dariser chacun des arbres primaires avec I'arbre du moteur 
thermique. 
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L' invention concerne un dispositif d' embrayage pour 
5 vehicule automobile destine a etre associe a une boite de 
vitesses comprenant deux arbres primaires. 

Les embrayages classiques ont ete congus pour des 
vehicules automobiles comportant une boite de vitesses a 
un seul arbre primaire. 
10 Cependant, la conception des boites de vitesses est 

en cours d' evolution et, notamment dans un souci de 
standardisation, certaines boites de vitesses concues par 
la demanderesse comportent deux arbres primaires 
coaxiaux. 

15 La presence de ces deux arbres primaires a done 

necessite 1' installation de deux embrayages distincts, 
par exemple des embrayages monodisques a sec, pour agir 
sur chacun de ces arbres . 

Ces deux embrayages augmentent considerablement 

20 1' encombrement et la taille du carter d' embrayage. De ce 
fait, le groupe moto-propulseur ne peut plus etre monte 
transversalement dans un vehicule car il interfere alors 
avec le brancard, ce qui nuit au rayon de braquage du 
vehicule. 

25 L' invention a pour objet de pallier ces 

inconvenients en proposant un dispositif d' embrayage pour 
une boite de vitesses a deux arbres primaires, de 
conception compacte, ce dispositif d' embrayage permettant 
de reduire 1'encombrement et la taille du carter 

30 d' embrayage correspondant . 
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Ainsi, 1' invention concerne un dispositif 
d' embrayage pour vehicule automobile, destine & etre 
intercale entre un volant d'inertie solidaire de l'arbre 
de vilebrequin d f un moteur thermique et une ligne 
5 primaire motrice d'une boite de vitesses comprenant deux 
arbres primaires, caract§rise en ce qu'il comprend : 
- un plateau d' embrayage lie en rotation avec ledit 
volant, 

un premier et un deuxieme disques disposes de part et 
10 d' autre dudit plateau d' embrayage, chacun d' eux 6tant 

monte coulissant sur un des deux arbres primaires en 
etant solidaire en rotation de cet arbre, 
un premier et un deuxieme organes presseurs disposes 
de 1' autre cote de chacun des deux disques par rapport 
15 audit plateau d' embrayage et, 

• un premier et un deuxieme diaphragmes lies en rotation 
avec ledit volant, chaque diaphragme sollicitant un 
des deux organes presseurs pour solidariser ou 
desolidariser chacun des disques avec ledit plateau 
20 d' embrayage et ainsi solidariser ou desolidariser 

chacun des arbres primaires avec l'arbre du moteur 
thermique • 

De preference, le dispositif d' embrayage comporte 
deux mecanismes supportant les diaphragmes qui sont fixes 
25 sur le volant d'inertie. 

Dans ce cas, les deux mecanismes sont 
avantageusement symetriques par rapport audit plateau 
d' embrayage. 

L' invention concerne egalement un vehicule 
30 automobile comportant une ligne primaire motrice d' une 
boite de vitesses qui comprend deux arbres primaires et 
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un volant d'inertie evide, solidaire de l'arbre de 
vilebrequin d'un moteur thermique, dans lequel est au 
moins partiellement loge un dispositif d' embrayage selon 
1' invention. 

5 1/ invention sera mieux comprise et d'autres buts, 

avantages et caracteristiques de celle-ci apparaitront 
plus clairement dans la description qui suit et qui est 
faite au regard de la figure 1. Cette figure 1 (figure 
unique) est une vue generale schematique du dispositif 

10 d' embrayage selon 1' invention, represents selon une demie 
coupe, le plan de coupe passant par l'axe commun XX' de 
l'arbre de vilebrequin et des deux arbres primaires de la 
boite de vitesses. 

Sur la droite de la figure 1, la reference 1 

15 designe la portion d'extrSmite de l'arbre de vilebrequin 
d'un moteur thermique qui n'est pas represents. 

La boite de vitesses, non representee, est logee a 
1'interieur d'un carter reference C. La ligne primaire de 
cette boite de vitesses est constitute d'une paire 

20 d' arbres, a savoir un arbre principal 2 et un arbre 
auxiliaire tubulaire 3. L'arbre creux auxiliaire 3 est 
traverse par l'arbre principal 2 et il est libre en 
rotation par rapport a ce dernier. De plus, l'arbre 
principal 2 est plus long que l'arbre 3 et il depasse 

25 largement de l'arbre 3 a son extremite situee du cote de 
l'arbre 1, comme 1' illustre la figure. 

A 1' entree de la boite de vitesses, la portion 
correspondante 30 de l'arbre 3 est guidee dans un palier 
a roulement 300 porte par le carter C. 

30 De maniere connue, 1' extremite de l'arbre de 

vilebrequin 1 est solidaire d'un disque 10 sur lequel est 
monte un volant d'inertie 11. 



2807481 



Le disque 10 est perc£ d'un alesage central servant 
au guidage en rotation de la portion d' extremite 20 de 
l'arbre 2, au mo yen d'un roulement 12, 

Les arbres 1, 2 et 3 sont ainsi mutuellement 
5 centres selon l'axe XX' , le dispositif d'embrayage 4 
selon 1' invention permettant la solidarisation ou la 
desolidarisation relative en rotation de l'un et/ou 
1' autre des deux arbres primaires 2 et 3 avec l'arbre de 
vilebrequin 1. 

10 Le dispositif d'embrayage 4 comprend tout d' abord 

un plateau d'embrayage 49 qui est lie en rotation avec le 
volant d' inertie 11. 

A cet effet, le volant moteur 11 utilise est par 
exemple evide de fagon a comporter une partie 
15 sensiblement annulaire 13 qui est centr£e sur l'axe XX'. 

Cette configuration permet egalement de loger dans 
le volant 11 une partie du dispositif d'embrayage 4, ce 
qui augmente la compacite de 1' ensemble. 

Ainsi, le plateau d'embrayage 49 est fixe ct la 
20 partie annulaire 13 du volant 11 par des moyens de 
fixation appropries references 14. 

Le dispositif d'embrayage 4 comprend egalement deux 
disques 40 et 41 disposes de part et d' autre du plateau 
d'embrayage 49. 

25 Chaque disque 40, respectivement 41, est pourvu de 

garnitures de friction et son moyeu 400, respectivement 
410 est rainure. Ce moyeu s' engage sur des cannelures 
401, respectivement 411, prevues sur l'arbre 3, 
respectivement 2. 

30 Ainsi, chacun des disques 40, respectivement 41, 

peut coulisser en translation selon l'axe XX' sur l'arbre 
3, respectivement 2, tout en etant constamment solidaire 
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en rotation de cet arbre. 

Le dispositif d' enibrayage 4 comporte egalement deux 
organes presseurs annulaires 42 et 43. L/organe presseur 
reference 42 est dispose de 1' autre cote du disque 40 par 
5 rapport au plateau d'embrayage, tandis que 1'organe 
presseur 43 est dispose de 1' autre cot£ du disque 41 par 
rapport au plateau d'embrayage. 

Chacun de ces organes presseurs 42, 43 est 
sollicite par un disque elastique ou diaphragme 44, 45. 

10 Chacun de ces diaphragmes 44, respectivement 45, est lie 
en rotation avec le volant 11 par 1' intermediaire d' un 
mecanisme 4 6, respectivement 47. 

Comine illustre sur la figure 1, les mecanismes 46 
et 47 ont de preference une forme symetrique l'une de 

15 1' autre et sont disposes egalement de fagon symetrique 
par rapport au plateau d'embrayage 49. Les deux 
mecanismes 4 6 et 47 sont, dans cet exemple de 
realisation, fixes sur la partie annulaire 13 du volant 
11 par les moyens de fixation 14 egalement utilises pour 

20 le plateau d'embrayage. 

Le diaphragme 44 peut se deformer pour prendre 
selectivement une disposition legerement concave, avec 
une concavite tournee vers le volant 11 comme illustre en 
traits pointilles sur la figure 1, soit une configuration 

25 egalement legerement concave mais de courbure opposee, 
comme illustre en traits pleins sur la figure 1, selon 
que sa partie centrale est soumise ou non a une poussee 
axiale, selon 1'axe XX', en direction de 1' arbre 1. 

Cette poussee axiale est imprimee au moyen d'une 

30 butee hydraulique 48, dont le piston 480 porte sur la 
partie centrale annulaire du diaphragme 44 par 
1' intermediaire d'un plateau de roulement 440. 
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Dans la position illustree en traits pleins a la 
figure 1, le piston 480 n' exerce aucune poussee sur le 
plateau de roulement 440. Le diaphragme 44 sollicite done 
l'organe pousseur 42, le disque 40 est alors deplace sur 
5 la droite, ce qui a pour effet d' emprisonner avec un 
certain serrage les garnitures du disque 40 entre 
l'organe presseur 42 et le plateau d' embrayage 49. Ainsi, 
la solidarisation du disque 40 et, correlativement, de 
l'arbre 3, avec l'arbre 1 est assuree en rotation. 

10 Lorsque le piston 480 exerce une poussee contre le 

plateau de roulement 440, ceci provoque la deformation du 
diaphragme 44 qui prend la position illustree en 
pointilles sur la figure 1, cette deformation permettant, 
grace a un dispositif annexe, le deplacement de l'organe 

15 pousseur 42 vers la gauche et, correlativement, le 
debrayage . 

Le diaphragme 45 se comporte de fagon symetrique 
par rapport au diaphragme 44. 

Ainsi, dans la disposition illustree en traits 

20 pleins a la figure 1, le diaphragme prend une 
configuration legerement concave, dont la concavite est 
tournee vers l'arbre 1, le diaphragme 45 n' £tant soumis a 
aucune poussee provenant de la butee hydraulique qui lui 
est associ&e et qui n' est pas representee a la figure 1. 

25 Dans cette position, le diaphragme 45 assure la 

solidarisation en rotation du disque 41 et, 
correlativement, de l'arbre 2, avec l'arbre de 
vilebrequin 1. 

Lorsque la butee hydraulique correspondante exerce 

30 une poussee sur la partie centrale du diaphragme 45 par 
1' intermediaire du plateau de roulement 450, elle 
provoque sa deformation et le diaphragme 45 prend une 
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configuration legerement concave, mais de courbure 
opposee, ce qui entraine le debrayage. 

De preference, les disques 40 et 41 comportent des 
moyeux amortisseurs . 
5 La description qui precede montre que le dispositif 

d' embrayage selon 1' invention est congu pour une boite de 
vitesses comportant deux arbres primaires et qu'il 
presente un encombrement reduit, notamment grace a un 
plateau d' embrayage commun a deux disques. La reduction 

10 des elements necessaires pour realiser 1' embrayage ou le 
debrayage des deux arbres primaires permet de rendre le 
dispositif d' embrayage plus compact. Ceci est favorise 
par la disposition sym6trique des pieces par rapport au 
plateau d' embrayage. 

15 La taille et 1' encombrement reduits du dispositif 

d' embrayage sont encore mieux utilises grace a un volant 
d'inertie specif ique, partiellement evide dans lequel 
peut etre loge partiellement le dispositif d' embrayage 
selon 1' invention. 

20 Les signes de reference inseres apres les 

caracteristiques techniques figurant dans les 
revendications ont pour seul but de faciliter la 
comprehension de ces dernieres et ne sauraient en limiter 
la portee. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif d' embrayage pour vehicule automobile, 
destine ct etre intercale entre un volant d'inertie (11) 

5 solidaire de l'arbre de vilebrequin (1) d'un moteur 
thermique et une ligne primaire motrice d' une boite de 
vitesses comportant deux arbres primaires (2, 3), 
caracterise en ce qu'il comprend : 

un plateau d' embrayage (49) lie en rotation avec ledit 

10 volant (1), 

un premier et un deuxieme disques (40, 41), disposes 
de part et d' autre dudit plateau d' embrayage (49), 
chacun d'eux etant monte coulissant sur un des deux 
arbres primaires (3, 2) en etant solidaire en rotation 

15 de cet arbre, 

un premier et un deuxidme organes presseurs (42, 43) 
disposes de 1' autre cote de chacun des deux disques 
(40, 41) par rapport audit plateau d' embrayage et, 
un premier et un deuxieme diaphragmes (44, 4 5) lies en 

20 rotation avec ledit volant (11), chaque diaphragme 

sollicitant un des deux organes presseurs (42, 43) 
pour solidariser ou desolidariser chacun des disques 
avec ledit plateau d' embrayage et ainsi solidariser ou 
desolidariser chacun des arbres primaires avec l'arbre 

25 du moteur thermique. 

2. Dispositif d' embrayage selon la revendication 1, 
caracterise en ce qu'il comporte deux mecanismes (46, 47) 
supportant les diaphragmes (44, 45), qui sont fixes au 

30 volant. 
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3. Dispositif selon la revendication 2, caract£rise en ce 
que les deux mecanismes (4 6, 47) sont sym6triques par 
rapport audit plateau d'embrayage (49), 

5 4. V6hicule automobile comportant une ligne primaire 
motrice d'une boite de vitesses qui comprend deux arbres 
primaires (2, 3), et un volant d'inertie (11) evide, 
solidaire de l'arbre de vilebrequin d'un moteur 
thermique, dans lequel est au moins partiellement loge un 
10 dispositif d' embrayage (4) selon l'une des revendications 
1 a 3. 
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Abstract of FR2807481 



Clutch assembly comprises a clutch plate (49) 
integral in rotation with the inertia wheel (11), 
two discs (40,41 ) placed either side of the 
plate and mounted integral in rotation with two 
primary shafts (2,3). Two pushing elements 
(42,43) can press the discs against the plate 
and are actuated by two diaphragms (44,45) 
integral in rotation with the wheel (1 1 ). An 
Independent claim is also included for the car 
using the clutch assembly. 
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